Pomiar natezenia ruchu drogowego wraz z wykonaniem
prognozy ruchu na skrzyzowaniu ulic Dworcowej oraz
Stanistawa Moniuszki w zwigzku z planowang inwestycja
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1. Wstep

Celem opracowania jest pomiar aktualnego natezenia ruchu oraz wykonanie prognozy ruchu
zwigzanej z planem budowy na terenie miasta Puszczykowo (przy ulicy Moniuszki — nr dz. 252/8)
obiektu handlowego oraz ewentualne skutki budowy tego typu obiektu dla komunikacji w obrebie
planowanej inwestyciji.

Podstawg powyzszego opracowania jest umowa nr GP.AS.732-2/2009-2016.258.2016 zawarta w
dniu 13 lipca 2016r. pomiedzy firmg RTM Marcin Kita jako Wykonawcg i Urzedem Miejskim w
Puszczykowie jako Zamawiajgcym.

2. Analiza uwarunkowan przestrzennych i funkcjonalnych

Analizowany obszar obejmuje teren potozony miedzy ulicami: Dworcowg oraz  Moniuszki w
Puszczykowie
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Gioéwne ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego :

o strefa funkcjonalna - strefa miejska

e potozenie w strukturze funkcjonalno-przestrzennej - w obrebie skrzyzowania ulic Dworcowej,
Moniuszki oraz Wigzowej a takze w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej Wroctaw — Poznan,
przejazdu kolejowego oraz dworca PKP

o kategoria wysokosci zabudowy — do 15 m
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Stan istniejacy - sgsiedztwo (zabudowa, tereny zielone, infrastruktura)

Od strony potudniowej oraz wschodniej teren przewidziany pod inwestycje sasiaduje z zabudowa
jednorodzinna.

Od strony potnocnej obszar sgsiaduje z obiektami handlowymi. Od strony wschodniej lokalizacja
graniczy na catej dtugosci z dwutorowa linia kolejowg Wroctaw - Poznan.



3. Catodobowy pomiar natezenia ruchu drogowego w obrebie skrzyzowania ulicy Dworcowej i
Moniuszki

Pomiar ruchu drogowego z interwatem 1-godzinnym, obejmowat wszystkie pojazdy
przejezdzajgce przez w/w ulice z uwzglednieniem ich struktury rodzajowej (zgodnie z zatgczonym
formularzem pomiarowym). Pomiar miat na celu ustalenie aktualnego ruchu w obrebie planowanej
inwestyciji.

Przeprowadzony pomiar reczny, wykonany zostat w catosci przez obserwatorow, ktorzy
prowadzili rejestracje przejezdzajgcych pojazdow zaznaczajac kazdy pojazd.

Pomiary ruchu drogowego przeprowadzone zostaty w miesigcu lipcu w nastepujgcym terminie:
e 19-20.07.2016 (wtorek, $roda)

Uwaga: Cato$¢ pomiaru zostata wykonana w miesigcu letnim, kiedy ruch drogowy jest
zmniejszony ze wzgledu na okres wakacyjny.

Stanowiska pomiarowe
Przy wyborze lokalizacji stanowisk pomiarowych uwzgledniono nastepujgce elementy:

e W wybranym miejscu na drodze zostata zapewniona wlasciwa widocznos¢ do identyfikacji
przez obserwatorow sylwetek przejezdzajgcych pojazdéw.

e oObserwatorzy w czasie wykonywania pomiaru ruchu zostali zabezpieczeni przed
niekorzystnym dziataniem czynnikow atmosferycznych. W zwigzku z tym przewidziano na
kazdym stanowisku pomiarowym mozliwos¢ postawienia pojazdu.

o dodatkowo zwrécono uwage na zapewnienie bezpieczenstwa obserwatorow,

Oznaczenia symboli pojazdow

Symbol kategorii pojazdow Grupa pojazdow
a rowery
b motocykle, motorowery (skutery), quady
samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy*,
C . . .
pickupy i samochody kempingowe, z przyczepa lub bez
d lekkie samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5 t, z przyczepa lub bez
samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
e 3,5 t bez przyczep, samochody specjalne, ciagniki siodtowe bez

naczep

samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
f 3,5 t z jedng lub wigcej przyczep, ciagniki siodlowe z naczepami,
ciggniki balastowe z przyczepami standardowymi lub
niskopodwoziowymi

autobusy, trolejbusy

h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne
(walce drogowe, koparki itp.)




Pomiar natezenia ruchu drogowego wraz z wykresem natezen
Puszczykowie

(droga powiatowa — P 2495P)




Pomiar natezenia ruchu drogowego na ulicy Moniuszki w Puszczykowie
(droga gminna — P 2495P)




4. Analiza ruchu generowanego przez planowang inwestycje.

Celem przeprowadzonych analiz jest ocena wptywu ruchu generowanego przez planowany
obiekt handlowy na sgsiedni uktad komunikacyjny ulic Moniuszki i Dworcowej Na etapie
dostepnej dokumentacji oraz wykonanych pomiaréw natezenia ruchu drogowego planowanego i
sytuacji ruchowej w sgsiedztwie inwestycji, prognoze wraz z analizami przeprowadzono
uwzgledniajgc:

wielkosci i charakterystyke ruchu istniejgcego na ulicach i skrzyzowaniu w sasiedztwie
inwestyciji,

wyniki badan pomiaru generalnego przeprowadzonego przez GDDKIA w roku 2015
wielkosci gtownych kierunkow przeptywu ruchu .

Dane podstawowe planowanej inwestycji:

maksymalna powierzchnia zabudowy obiektu - 1192 m2
ilos¢ wjazdéw na teren obiektu — 2

ilos¢ miejsc parkingowych — 75

planowany dodatkowy pas jezdni na ulicy Moniuszki

Whnioski wynikajace z przeprowadzonej analizy dotychczasowego natezenia ruchu:

zdecydowang wiekszos¢ (powyzej 80%) pojazdéw w potoku ruchu stanowig samochody
osobowe. Udziat innych pojazdéw w potoku ruchu nie przekracza 10%.

autobusy stanowig niewielki procent pojazdow biorgcych udziat w potoku ruchu.

na skrzyzowaniu ulic Dworcowej oraz Moniuszki najbardziej obcigzony ruchem jest wlot na
0] [Tox Y (w kierunku przejazdu kolejowego).

zamkniecie przejazdu kolejowego szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego na
ulicy Dworcowej powoduje duze zatrzymanie ruchu w obrebie analizowanego skrzyzowania
przy ktérym planowana jest inwestycja
po otwarciu przejazdu kolejowego na ulicy dworcowej pojazdy skrecajgce w ulice Moniuszki
powodujg znaczne spowolnienie ruchu

przejazd samochodéw ciezarowych ($rednio 15 sztuk na dobe) pomimo zakazu wjazdu do
miasta zaréwno na drodze wojewodzkiej DW 430 jak i DW 431



Wykres natezenia ruchu dla ulicy Moniuszki
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Ruch generowany przez obiekty handlowe - analizy programu parkingowego oraz wielkosci
generowanego ruchu dobowego.

Dla okreslenia wielkosci ruchu generowanego przez projektowany obiekt uwzgledniono
dobowe charakterystyki zmiennosci dojazdéw i wyjazdéw funkcji zlokalizowanych na terenie
obiektu.

Wielkoéci bazowe dla okreslenia struktury kierunkowej ruchu zwigzanego z inwestycjg
pochodzg z szacunkéw potencjatu ,wysylajacego podréze” bazujgcego na liczbie klientéw i
zatrudnionych oraz potencjatu ,przyciggajacego podroze” zaleznego od liczby mieszkancéw.
Sposob analizowania zagadnienia jest zgodny ze stosowanymi technikami w planowaniu
komunikacyjnym.

Wptyw programu parkingowego na warunki ruchu

Podaz ustug parkingowych przy obiektach komercyjnych jest jednym z najwazniejszych
czynnikow determinujacych wielkoéci potokdéw ruchu w sieci przylegtych ulic. Rozpatrujgc liczbe
mozliwych do realizacji miejsc parkingowych, powinno sie bra¢ pod uwage miedzy innymi:

o przepustowos¢ sieci na dojazdach do parkingu,

o strukture funkcjonalng zespotu ustugowo — handlowego, z ktérej wynikajg szczytowe okresy
dojazdow i wyjazdow oraz rotacja pojazdéw na parkingu, wptywajgca na wielko$é
generowanego ruchu,

o koniecznos¢ ochrony przylegtych ulic (ulice: Solskiego, Moniuszki, Wigzowa) przed
wylewaniem sie” parkowania na zewnatrz w przypadku zbyt skromnej podazy miejsc
parkingowych.

Nawigzujgc do podanych powyzej uwarunkowan mozna oszacowac potrzebng liczbe miejsc
parkingowych. Wspomniane wskazniki mieszczg sie¢ w do$¢ szerokim zakresie:

o za umiarkowanie korzystny uznaje sie wskaznik 2,5 miejsc postojowych na 100 m2
powierzchni handlowej dla strefy Srodmiejskiej, najczesciej stosowany w warunkach
polskich,

o obserwacje na wielu parkingach przy obiektach komercyjnych wykazaty, Zze stopieh
wykorzystania tych parkingdw zalezy od charakteru obiektu. Wiekszg rotacje (czyli mniej
potrzebnych miejsc parkingowych) obserwuje sie przy obiektach z materiatami technicznymi
i budowlanymi niz przy marketach spozywczych.

Sprawdzenie przyjetego programu parkingowego przy planowanym obiekcie

W Swietle przedstawionych wartosci program parkingowy, potrzebny dla planowanego obiektu,
zostat sprawdzony przy przyjeciu wymaganych wartosci srednich wskaznikow:

o sklep o powierzchni catkowitej 1192 m2, - minimalne wymagania to ok. 35 — 40 miejsc
parkingowych,

o miejsca parkingowe dla oséb zatrudnionych (wg szacunkdéw powierzchni uzytkowej z
pominieciem sprzedazowej) - ok. 4 - 8 miejsc parkingowych,

Planowany parking na ok. 75 samochoddw zabezpiecza potrzeby planowanej inwestyciji.



Obliczenie generacji ruchu z obiektu

Z analizy tak obecnego, jak i analizowanego natezenia ruchu wynika, ze — z racji funkcji,
wielkosci obiektu oraz potozenia w strukturze miasta — teren przewidziany pod realizacje obiektu
jest wilasciwy na podejmowanie dziatan intensyfikujgcych zagospodarowanie i zwigzanych z
rozwojem funkcji ustugowych, komercyjnych.

Problem moze stanowic jedynie wpiecie komunikacyjne planowanej inwestycji do obstugi
przez podstawowy ukfad drogowy.

Okreslenie wielkosci generowanego ruchu przez planowany obiekt zostato odniesione do
okresu szczytu popotudniowego w sieci ogolno miejskiej, obliczenia zostaty przeprowadzone w
oparciu o obecne natezenie ruchu oraz funkcjonujgca organizacje ruchu w obrebie planowane;j
inwestyciji.

Udziat ruchu dojazdowego do parkingdw przy zespotach handlowych liczone w stosunku do
ich pojemnosci wynoszg zwykle w godzinach od 6.00 do 22.00 od 25% do 45% (Srednio 39%)
wypetnienia parkingu, dla godziny okresu szczytowego ruchu od 55% do 75% ($rednio 65%).
Natomiast, w dni wolne od pracy, w okresach dlugotrwatego szczytu wypetnienie pojemnosci
siega¢ moze nawet 80%.

Sredni czas postoju zalezy od charakteru obiektu i miejsca jego potozenia. | tak np. dla
marketow spozywczych blizej strefy srédmiejskiej wynosi do 1 godziny (rotacja — 1 do 1,5), a dla
supermarketow spozywczych w strefie peryferyjnej, srednio 1,5 - 1,7 godziny (czyli rotacja na
jedno miejsce parkingowe wynosi 0,66 — 0,58). Analogicznie dla obiektow z materiatami
technicznymi blizej strefy srédmiejskiej czas parkowania wynosi do 0,5 godziny (rotacja - 2), a dla
tych samych obiektéw w strefie peryferyjnej, $rednio 0,5 — 0,8 godziny (rotacja — 2 — 1,25).

Wielkos¢ ruchu dojazdowego i wyjazdowy z parkingu jest opisywana wzorem:

[1] Rd=ad * A* bd ruch dojazdowy

[2] Rw = aw * A * bw ruch wyjazdowy
gdzie:

Rd, Rw — ruch dojazdowy i wyjazdowy

ad, aw — wspétczynniki udziatu parkowania w godzinie szczytu popotudniowego w stosunku
do pojemnosci parkingu, bd, bw — iloraz liczby pojazdéw dojezdzajgcych do ilosci pojazdéw
znajdujgcych sie na parkingu na poczgtku analizowanej godziny i analogicznie iloraz liczby
pojazdéw wyjezdzajgcych do ilosci pojazdéw znajdujgcych sie na parkingu na poczatku
analizowanej godziny,

A — pojemnos$¢ parkingu (liczba miejsc parkingowych).

Przewiduje sie wiec, ze szacunek zwiekszenia ruchu samochodowego, przy uwzglednieniu zrédet i
celéw ruchu do planowanego obiektu bedzie w granicach 600 — 1000 samochodéw w ciggu doby.

Whnioski wynikajace z przeprowadzonej analizy zwiekszenia natezenia ruchu:

o ochrona przylegtych ulic (ulice: Solskiego, Moniuszki, Wigzowa) przed parkowaniem na
zewnatrz w przypadku braku wolnych miejsc parkingowych w obrebie planowanej inwestycji
o Zmiana organizacji ruchu w obrebie skrzyzowania (Dworcowa/Moniuszki) przylegtego do
planowanej inwestycji umozliwiajgcego ptynnos¢é ruchu szczegdlnie na dojezdzie do
planowanej inwestycji poprzez m.in:
o wprowadzenie dodatkowego lewo i prawo skretu na ulicy Dworcowej (zatgcznik —
rysunek pogladowy)
o zaprojektowanie ronda umozliwiajgcego wieksza przepustowos$é
o wprowadzenie ograniczenia tonazu do 3,5 t dla ulic przylegtych do planowanej inwestycji
(ulice: Moniuszki, Solskiego, Dworcowa, Wigzowa)



